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1. Vorbemerkungen und Aufgabe

Im Norden des Zentrums der Stadt Oberursel, unmittelbar sudlich der Bundesstral3e

B 455 plant die Stadtverwaltung auf einer teils bewaldeten, teils von neu zu errichten-
den Gebduden des ,Siedlungslehrhofes” nordlich des Heinrich-Kappus-Weges belegten
Flache die Realisierung eines Wohngebietes. Zur Umsetzung dieses Ansinnens ist ein
Bebauungsplan aufzustellen. Im dazu durchzufihrenden Genehmigungsverfahren wird
vorliegende verkehrliche Bewertung der Maldnahme erforderlich.

Mal3gebliches Ziel ist die tiberschlagige Abschatzung der induzierten Verkehre und der
dadurch hervorgerufenen Wirkungen auf das stadtische StraRennetz (u.a. Leistungsfa-
higkeitsnachweise,...); zusatzlich sind Aussagen zu einer angemessenen Verkniipfung
mit dem stadtischen StraBennetz zu treffen.

Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes (Quelle: OpenStreetMap)

2. Bestand 2017

Im Zuge einer Ortsbegehung wurde die Bestandssituation erfasst. Eindrlicke der Situati-
on vor Ort sind in den Abbildungen 2 dargestellt, sie zeigen auszugsweise einige der
ErschlieBungsstral3en in der Umgebung der geplanten B-Plan-Flache.
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Abbildung 2.1: Fotodokumentation — Heinrich-Kappus-Weg (Blickrichtung nach Nordwesten)

Abbildung 2.2: Fotodokumentation — Heinrich-Kappus-Weg (Blickrichtung nach Westen)
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Abbildung 2.3: Fotodokumentation — Eichwdldchenweg (Blickrichtung nach Nordosten)

2.1 \Verkehrliche ErschlieBung

Die in Rede stehende Flache liegt stdlich der BundesstraRe B 455 (ohne Verbindung zu
dieser) und nordwestlich der StraBenziige Neuhausstral3e und Heinrich-Kappus-Weg.
Die geplanten Wohnnutzungen sollen tber den Heinrich-Kappus-Weg und die Neuhaus-
stralse mit dem stadtischen bzw. klassifizierten StralRennetz verbunden werden; auch
der Feinbergweg oder der Jean-Sauer-Weg bzw. die Camp-King-Allee stehen daflr zur
Verflgung.

2.2 Verkehrsbelastungen 2017

Um die verkehrliche Situation beurteilen zu konnen, sind aktuelle Verkehrsdaten not-
wendig. Aus diesem Grund wurde eine Bestandsaufnahme des flie3enden motorisierten
Individualverkehrs (MIV) durchgefiihrt. An einem reprasentativen Werktag (Dienstag,
den 25. April 2016) wurden in der vor- und in der nachmittaglichen Stundengruppe von
6:00 bis 9:00 Uhr bzw. von 16:00 bis 19:00 Uhr Knotenstromzahlungen an folgenden
Knotenpunkten durchgefuhrt:

Heinrich-Kappus-Weg/Ahornweg,
Eichwaldchenweg/Hohemarkstral3e,
Camp-King-Allee/Hohemarkstrale,
Neuhausstral3e/Im Rosengartchen,
Neuhausstral3e (Hohe Feinbergweg) und

A Ul B~ W N -

Feinbergweg/Jean-Sauer-Weg/Camp-King-Allee.
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Abbildung 3: Zéhlstellenplan

Dabei wurde sowohl die Starke der Verkehrsbelastungen als auch die zeitliche und
raumliche Verteilung der Verkehrsmengen ermittelt. Die Zahlung erfolgte in 15-
Minuten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung und Fahrzeugart unterschieden worden
ist. Die Zahlergebnisse fur den Kfz-Verkehr sind grafisch in Anhang 1 bis 6 dokumentiert,
eine tabellarische Aufbereitung zeigt Tabelle 1.

Die vormittagliche Spitzenstunde fallt auf die Zeit von 7:30 bis 8:30 Uhr, die nachmittag-
liche streut Uber einen Zeitraum zwischen 16:15 bis 17:45 Uhr.

Die Schwerverkehrsanteile schwanken in Abhangigkeit der StraRenkategorien stark; als

relevant werden hier die Wohnstral3en erachtet. Dort liegen die Anteile in der vormittag-
lichen Stundengruppe zwischen O und 4,8 Prozent, in der nachmittaglichen stets niedri-

ger, zwischen O und 3,2 Prozent.
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Verkehrsbelastungen
vormittdglicher Zdhlzeitraum [Kfz/3h] [Kfz/3h] [Kfz/h] [Kfz/h] Lkw-Anteil
Ri Westen Ri Osten Ri Westen Ri Osten
A Heinrich-Kappus-Weg 11 37 7 20 4,2%
B HohemarkstralRe 537 1.214 292 622 52%
CIm Rosengartchen 119 176 75 97 34 %
D Neuhausstral3e Nord 9 7 6 4 00%
Ri Siid Ri Nord Ri Siid Ri Nord
E Ahornweg Sid 79 25 43 18 48%
F Eichwdldchenweg 165 131 82 82 24%
G Camp-King-Allee Sid 320 391 154 271 1,0 %
H Jean-Sauer-Weg 52 45 28 27 00%
J NeuhausstralBe Siid 109 32 48 15 00%
nachmittaglicher Zahlzeitraum [Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/h] [Kfz/h] Lkw-Anteil
Ri Westen Ri Osten Ri Westen Ri Osten
A Heinrich-Kappus-Weg 47 47 22 11 32%
B HohemarkstralRe 1.359 1.306 L77 L77 1,9%
CIm Rosengartchen 265 219 101 79 25%
D Neuhausstral3e Nord 56 50 26 25 00%
Ri Siid Ri Nord Ri Siid Ri Nord
E Ahornweg Sud 72 125 25 52 15%
F Eichwdldchenweg 184 244 52 87 1,4 %
G Camp-King-Allee Sid 652 775 247 284 00%
H Jean-Sauer-Weg 57 66 27 25 00%
J Neuhausstrale Siid 163 208 51 84 03%

Tabelle 1:  Verkehrsbelastungen Untersuchungsgebiet — Analyse 2017

3. Verkehrserzeugung — Verkehrsprognose

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das relevante
Stralsennetz und zur Sicherstellung der Leichtigkeit des VVerkehrs wird der zukiinftige
Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) fir die Vor- und Nachmittagsspitze in Starke und
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Richtung auf Grundlage der Planungsvorgaben des MalBnahmentragers® und der hierzu
relevanten Fachliteratur? abgeschatzt.

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung — Nullfall 2030

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bertcksichtigt verschiedene Eingangsdaten und
Kennwerte wie die Bevolkerungsentwicklung, Pkw-Dichte und durchschnittliche jahr-
liche Pkw-Fahrleistung in Deutschland, jedoch ohne Einbeziehung des unmittelbaren
Planvorhabens. Daraus ergibt sich der Nullfall 2030. Die Prognose der allgemeinen
Entwicklung des Verkehrsaufkommens wird dazu mit 0,25 bis 0,35 Prozent Zuwachs
pro Jahr vorgenommen, mithin etwa plus vier Prozent bis 2030.

3.2 Struktur und Nutzung

Im Geltungsbereich des angestrebten Bebauungsplanes Nr. 238 ,Siedlungslehrhof” sind
neben der Modernisierung und Erweiterung des Bestandes auch Wohnnutzungen vor-
gesehen. Dem nun in Rede stehenden stadtebaulichen Konzept liegen sechs Reihen-
und 17 Einzelhauser zugrunde, sodass rund (6+17 =) 23 Wohneinheiten entstehen
konnten. Uber plausible Ansatze sind zum induzierten Verkehr Abschétzungen vorzu-
nehmen. In Abhangigkeit von der Branche der Nutzung gibt die Fachliteratur? Kennwerte
vor, mit denen sich tber die Wohnflache die Anzahl der Einwohner abschatzen und da-
raus der Einwohnerverkehr ermitteln lasst. Wiederum in Abhangigkeit davon wird der
Besucher- sowie der Wirtschaftsverkehr abgeleitet.

3.3 Verkehrserzeugung Wohnnutzung

Wohneinheiten | HaushaltsgroBe Wegehaufigkeit Modal-Split ~ Besetzungsgrad
EW/WOE* Wege/Tag MIV**-Anteil Pers./Pkw
nach [2] - jeweils Kap.: 315 322 325 327
23 2,2..30 35..40 30..90 11..14
abgeleitete Rechenwerte:
2.4 3.8 75 % 11
56 Einwohner 213 Wege 146 Kfz-Fahrten

* EW/WOE - Einwohner pro Wohneinheit, ** MIV — motoarisierter Individualverkehr

Tabelle 2: Kennwerte fir Wohngebiete

1 Stadtverwaltung Oberursel — stadtebauliches Konzept des Siedlungsférderungsverein Hessen e.V. (Stand: 18. August 2014).

2 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Hinweise zur Standortentwicklung an Ver-
kehrsknoten; Kéln, 2005 und Hinweise zur Schatzung des VVerkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kdln, 2006.
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Unter der Annahme, dass sich in den neuen Wohngebauden eine heterogene Einwoh-
nerstruktur ansiedeln wird, wird die HaushaltsgroRe mit einem durchschnittlichen Wert
von 2,4 Personen angesetzt. Auf dieser Grundlage wird die Verkehrserzeugung gemaf
Tabelle 2 vorgenommen.

Mit den genannten Kennwerten als Grundlage fur die Ermittlung des induzierten Ver-

kehrs ergeben sich fir die neuen Wohnbauflachen die in Fettschrift angegebenen Kfz-
Fahrten pro Tag. Demnach ist mit bis zu 56 neuen Einwohnern zu rechnen; diese ver-

ursachen dann etwa 150 Kfz-Fahrten pro Tag.

Zusatzlich zum Verkehr, der durch die Bewohner des neuen Wohngebietes verursacht
wird, ist noch der Besucher- und Wirtschaftsverkehr zu addieren. Dieser wird gemal3 Li-
teratur Uberschlagig mit rund 0,15 Kfz-Fahrten/Einwohner anzusetzen (ca. 10). Dem-
nach werden insgesamt ca. (146+10=) 156 Kfz-Fahrten im Querschnitt induziert (78
Hin- und 78 Rickfahrten).

3.4 \Verkehrserzeugung Siedlungslehrhof
3.4.1 Besucherverkehr Gesamtanlage

Aus der Fachliteratur sind fur Reitanlagen/Pferdehdofe explizit keine Kennwerte bekannt
— sie werden Uber Plausibilitatsiberlegungen und, wenn moglich, auf Grundlage der Be-
standssituation abgeschatzt. Als ausschlaggebende Eingangsgrolie wird die Anzahl der
Pferde-/Einstellboxen zugrunde gelegt. Mit den abgeleiteten Rechenwerten werden die
induzierten Kfz-Fahrten des Besucherverkehrs ermittelt.

Das induzierte Verkehrsaufkommen ist mal3geblich von der geplanten Betriebsform der
Anlage abhangig — so ist es von Bedeutung, ob feste Boxenplatze vergeben werden, wie
viele Schulungspferde eingestellt sein werden und ob und wie viele Platze fir Gastpfer-
de vorgehalten werden sollen. Planerisch wird ein Durchschnittswert unterstellt, wie
aus Tabelle 3 zu entnehmen. Fur die Wegehdufigkeit der Besucher wird dabei einheitlich
2,0 eingesetzt; fur die Einstellboxen wird eine Auslastung von 85 Prozent angenommen.

Zusatzlich ist eine Reitschule zu bertcksichtigen, die pro Woche von rund 200 Kindern
besucht wird, folglich von etwa 40 Kindern taglich. Fur die Ermittlung des induzierten
werktaglichen Verkehrs wird davon ausgegangen, dass 90 Prozent dieser Kinder zur
.Reitstunde” gebracht und auch wieder abgeholt werden und dass 20 bis 30 Prozent
der Bringenden/Abholenden wahrend der Schulungszeit vor Ort bleiben (im Umkehr-
schluss: 70 bis 80 Prozent fahren separat zum Bringen und Abholen). Zehn Prozent der
Reitschiler gehen zu Ful? oder fahren mit dem Fahrrad. Mitfahrer (also z.B. zwei ,Reit-
Kinder” in einem Fahrzeug) werden nicht berechnet.
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= 40 Kinder * 90% * 25% * 2 (hin+rtck) =

18 Kfz-Fahrten/Tag

= 4OKinder * 90% * 75% * 2 * 2 (hin+rick) = 7108 Kfz-Fahrten/Tag
=126 Kfz-Fahrten/Tag

Nutzung Besucher Modal-Split" Besetzungsgrad”
pro Box und Tag MIV2-Anteil Personen/Pkw
45 — 50 Einstell-Boxen (setze: 50) 05..30-20 |70..17100%—-95% 10..20- 13
Summe Einsteller 085*50*20*2 124 Kfz/24h
=170
Reitschule (s.0.) s.0. 126 Kfz/24h
Summe 250 Kfz/24h

1) Bandbreite mit abgeleitetem Rechenwert; 2) MIV — motorisierter Individualverkehr

Tabelle 3. Kennwerte des Besucherverkehrs Reitanlage

3.4.2 Beschaftigte zur Versorgung der Tiere

Die aus dem Nutzungskonzept abzuleitenden Tatigkeiten der involvierten Personen
werden nachfolgend mit zu erwartenden Verkehrsbewegungen belegt.

Der Betrieb bewirtschaftet die Anlage mit durchschnittlich 6 bis 7 Beschaftigten, die fir
die Aufrechterhaltung des Betriebsablaufes erforderlich sind; zusatzlich wird davon
ausgegangen, dass sich die beiden Eigentimer selbst regelmaBig auf der Anlage auf-
halten. Vereinfachend wird angenommen, dass samtliche mit den Tatigkeiten zusam-
menhangenden Fahrten ausschliel3lich mit einem Kraftfahrzeug unternommen werden
und dass pro Beschaftigtem zwei Wege pro Tag entstehen (hin+rtck):

Beschaftigte/Eigentimer

7+2=9; 9 Beschaftigte * 2 Kfz/Tag = 18 Kfz-Fahrten/Tag

3.4.3 Ver-und Entsorgung

Anlieferungen, Ver- und Entsorgung

einmal pro Monat Heu- und Stroh-Anlieferung 2 Lkw-Fahrten/Tag
2 Lkw-Fahrten/Tag
2 Lkw-Fahrten/Tag
2 Lkw-Fahrten/Tag
2 Kfz-Fahrten/Tag
insgesamt (Annahme: ein Drittel aller Fahrten fallt auf den gleichen Tag!)

(2+2+2+2+2)/3 Kfz/Fahrten/Tag = 4 Kfz-Fahrten/Tag

einmal pro 6 Wochen Futter-Anlieferung
einmal pro Woche Mistabfuhr

einmal pro Woche Mullabfuhr

einmal pro Woche Tierarzt

Flr den Betrieb wird ca. eine Lkw-Anlieferung mit Heu und Stroh pro Monat erwartet,
weitere Futtermittel werden durchschnittlich alle sechs Wochen angeliefert. Einmal pro
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Woche wird Mist entsorgt; zusatzlich wird eine wochentliche stadtische Entsorgungs-
fahrt (Millabfuhr) angenommen. Weiterhin ist ein wochentlicher Tierarztbesuch ange-
setzt.

3.4.4 Sonderveranstaltungen

Auf dem Siedlungslehrhof werden neben den werktaglichen Aktivitaten, die verkehrlich
hier im Fokus stehen, auch an Wochenenden Veranstaltungen abgehalten — einerseits
sind hier ,normale” Wochenenden zu betrachten, andererseits Sonderveranstaltungen.
Beides sind Sachverhalte, die sich von der Bestandsnutzung dem Grunde nach kaum
unterscheiden, da die Anlage keine Neuplanung darstellt, sondern lediglich eine zur Er-
haltung der Konkurrenzfahigkeit notwendige Modernisierung alterer Anlagenteile.
Durch Neu- oder Umbauten wird in der Regel auch mehr Verkehr (weil zurtickgewon-
nene Attraktivitat und damit wieder mehr Kundschaft) erzeugt — allerdings ist dieser
kaum hoher einzuschatzen, als auf einen Zuwachs von zehn bis zwanzig Prozent; die
Modernisierungen verhindern lediglich, dass Kunden abwandern, weniger dass neue
hinzu kommen. Gleichwohl wird auf die in den Kapiteln 3.4.7 bis 3.4.3 auf Grundlage des
Bestandes ermittelten Verkehre ein Aufschlag von 15 Prozent erhoben.

Die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Sonderveranstaltungen sind folglich
nicht bezuglich ihrer Quantitat relevant, werden also auch nicht prognostiziert. Von Re-
levanz sind sie allerdings bezuglich der verkehrlichen Erschliel3ung, die in Kapitel 4 ab-
gehandelt wird.

Die vorliegende verkehrliche Bewertung befasst sich malgeblich mit der werktaglichen
Situation, fur die Aussagen zur Leistungsfahigkeit des StraRennetzes getroffen werden.

3.4.5 induzierter Neuverkehr Siedlungslehrhof

Insgesamt werden nach der Modernisierung des Siedlungslehrhofes im Besucher-, Be-
schaftigten- und Wirtschaftsverkehr am Tag rund 310 Kfz-Fahrten im Querschnitt indu-
ziert — der grol3te Teil davon findet bereits im Bestand statt, andere Anteile entstehen
neu (40 Kfz-Fahrten/Tag):

= 250 Besucher-Fahrten + 18 Beschdftigten-Fahrten + 4 Ver-/Entsorgungs-Fahrten =
272 Kfz-Fahrten/Tag
= zuzuglich 15% Neuverkehr von (250 Bes.- + 18 Besch.-Fahrten) ~ 40 Kfz-Fahrten/Tag
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3.5 gesamterinduzierter Neu-Verkehr B-Plan

Insgesamt werden durch die zu ertichtigenden Bestandsnutzungen sowie die vorgese-
henen Wohnbauflachen am Tag rund 200 Kfz-Fahrten im Querschnitt als Neuverkehr
induziert — davon jeweils die Halfte zu- und abfahrend:

= 156 Bewohner- u. Wirtschafts-Fahrten + 40 ,Pferde”-Fahrten =
196 Kfz-Fahrten/Tag

3.6 Verkehrsmengen in den Spitzenstunden

Aufgrund der ermittelten Neuverkehre ist kaum mit Engpassen bei der Leistungsfahig-
keit des umgebenden Strallennetzes zu rechnen. Gleichwohl soll diese fir den ersten
Knotenpunkt, Uber den die Neuverkehre in das stadtische StraRennetz flielRen, gepruft
werden; dies ist der Knoten K 1, Heinrich-Kappus-Weg/Ahornweg. Fur diese Leistungs-
fahigkeitstberprifung — und nur flr diesen Zweck — wird unterstellt, dass 100 Prozent
der induzierten VVerkehrsstrome Uber diesen verlaufen, also auch diejenigen, die dem
Siedlungslehrhof zuzuordnen sind.

Quellverkehr | Zielverkehr Gesamtneuverkehr
v.Sp-h v.Sp-h pro Richtung
Einwohner 8,0 % 25% von 146/2 Kfz/Tag
Pferde-Besucher * 0% 10 % von 38/2 Kfz/Tag
Beschaftigte 4,9 % 18,7 % von 3/2 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr 6.5 % 10,4 % von (10+4)/2 Kfz/Tag
n.Sp-h n.Sp-h
Einwohner 7.1 % 13,8 % von 146/2 Kfz/Tag
Pferde-Besucher * 10 % 20 % von 38/2 Kfz/Tag
Beschaftigte 12,8% 1,1 % von 3/2 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr 7.4 % 5,4 % von (10+4)/2 Kfz/Tag

* Fir die ,Pferde-Besucher” werden die aufgefiihrten Spitzenstundenanteile aufgrund eigener Uberlegungen angenom-
men, ohne empirische Belege.

Tabelle 4:  prozentuale Anteile der Kfz-Fahrten der Spitzenstunden am Tagesverkehr
(7:30 — 830 Uhr/16:30 — 17:30 Uhr) nach [2]

Es wird eine zeitliche und raumliche Verteilung aller Fahrten auf die Spitzenstunden
vorgenommen; zuvor wird diese Ublicherweise gemal3 maldgeblicher Fachliteratur? aus
normierten Tagesganglinien erzeugt, die auf empirischen Untersuchungen basieren.
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Demnach verteilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag analog Tabelle 5 auf die Vor-
bzw. Nachmittagsspitze von 7:30 bis 8:30 Uhr und von 16:30 bis 17:30 Uhr.

Der Leistungsfahigkeitsbewertung der genannten Einmundung sind demnach in der
vormittaglichen Spitzenstunde insgesamt (6+5=) 11 Kfz-Fahrten zugrunde zu legen, in
der nachmittaglichen sind es 22.

Quellverkehr Zielverkehr Summe
v.Sp-h  n.Sp-h v.Sp-h  n.Sp-h v.Sp-h n.5p-h
Einwohner 6 5 2 10 8 15
Pferde-Besucher 0 2 2 4 2 6
Beschaftigte 0 0 0 0 0 0
Wirtschaftsverkehr 0 1 1 0 1 1
Summe Neuverkehr 6 8 5 14 1 22

Tabelle 5:  induzierte Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden

3.7 raumliche und zeitliche Verkehrsverteilung

Flr den prognostizierten Neuverkehr wird eine Verkehrsverteilung fir die kinftige Si-
tuation erstellt, die sich an der Lage der Flache im StraRennetz und deren Anbindung
sowie an der Siedlungsstruktur der Stadt orientiert; mal3geblich wird auch die bei der
Verkehrszahlung ermittelte Verteilung am Knotenpunkt selbst einbezogen. Demnach
wird eine Verteilung der resultierenden Verkehrsstrome von/nach Norden bzw. Stden
erwartet, wie in Abbildung 4 schematisch dargestellt. Die blauen Pfeile geben qualitativ
an, welchen Richtungsbezug die Verkehrsstrome haben — daraus ist ableitbar, welche
Route dann gewahlt wird; in erster Linie Uber den Ahorn- bzw. Eichwdldchenweg zum
Stadtkern, aber auch in Richtung Norden uber den Ahornweg zum weiterfihrenden
Stral3ennetz.

vormittagliche Spitzenstunde (eemdl3 Tabelle 5)

Quellverkebhr: 6 Kfz-Fahrten * 25 %
6 Kfz-Fahrten * (40+35) %

Zielverkehr: 5 Kfz-Fahrten* 25 %
5 Kfz-Fahrten * (40+35) %

2 Kfz-Fahrten — nach Osten
4 Kfz-Fahrten — nach Stiden und Westen

1 Kfz-Fahrten — von Osten
4 Kfz-Fahrten — von Siden und Westen
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nachmittagliche Spitzenstunde (eemdl3 Tabelle 5)

Quellverkehr: 8Kfz-Fahrten * 25% = 2Kfz-Fahrten — nach Osten
8 Kfz-Fahrten * (40+35) % = 6 Kfz-Fahrten — nach Stiden und Westen
Zielverkehr: 14 Kfz-Fahrten *  25% = 4 Kfz-Fahrten — von Osten

14 Kfz-Fahrten * (40+35) % = 10 Kfz-Fahrten — von Stiden und Westen

Damit liegt die Querschnittbelastung des Heinrich-Kappus-Weges (Ost) in der vormit-
taglichen Spitzenstunde bei 38 Kfz/h, in der nachmittaglichen bei 55 Kfz/h.

Abbildung 4: Verkehrsverteilung vor- und nachmittagliche Spitzenstunde

3.8 Abgleich mit giiltigem Regelwerk

Flr die Bewertung einer ,zumutbaren” oder ,akzeptablen” VVerkehrsbelastung der in
Rede stehenden Stral3en (exemplarisch Heinrich-Kappus-Weg) steht explizit kein Re-
gelwerk zur Verfligung, anhand dessen diese ermittelt werden konnte — gleichwohl ist
es ubliche Praxis, Vergleiche anzustellen mit Aussagen und Angaben der RASt 063;
demnach konnen beide Stral3e als WohnstralRen (Kapitel 5.2.2) kategorisiert werden. In
einer WohnstraRe wird in dieser Richtlinie vornehmlich der ,entwurfspragende Nut-
zungsanspruch” Radverkehr und Aufenthalt sowie teilweise Parken definiert. Die

3 FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen,
(RASt 06); Kdln, 2006.
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RASt 06 gibt in diesem Zusammenhang fur die Wohnstralde Verkehrsbelastungen von
maximal 400 Kfz/h als akzeptabel oder zumutbar an. Diese Grolienordnungen sind nicht
als ,Bemessungs-" sondern eher als Orientierungsgrole zu verstehen.

In Kapitel 3.6 wurden fur den Heinrich-Kappus-Weg Spitzenstundenbelastungen prog-
nostiziert — 11 Kfz/h (=6+5) in der vormittaglichen und 22 Kfz/h (=8+14) in der nachmit-
taglichen Spitzenstunde. So ergeben sich dann Verkehrsbelastungen von 38 Kfz/h und
55 Kfz/h. Damit werden stets sehr deutlich niedrigere Zahlen erreicht als in der Richtli-
nie flr StraBBen dieser Kategorien ,zugebilligt” (400 Kfz/h).

4. ErschlieBung

Die ErschlieBung der B-Plan-Flache ist zu unterscheiden in den Alt-Bereich — dies ist
die Flache, die bereits im Bestand als Reitbetrieb vorhanden ist — und die neu hinzu-
kommende Wohnbebauung. Erstere ist tber die Neuhausstral3e an das stadtische
Stralsennetz angebunden; diese ErschlieBung weist die Schwache auf, dass die Neu-
hausstralRe unmittelbar vor der stdlich liegenden Zufahrt sehr schmal ist. Begegnungs-
verkehr ist kaum moglich, insbesondere groRere Fahrzeuge konnen sich nicht begeg-
nen und auch einander nicht ausweichen. Die bestehende Situation ist in nachfolgender
Abbildung 5 dargestellt.

Die zukunftige ErschlieBung des B-Plan-Gebietes wird sich an der Bestandssituation
orientieren — grundsatzlich (und unabhangig von der tatsachlichen Anbindung der Fla-
che im Detail) stehen als Erschlie3ungsstraRen die NeuhausstraRe und der Heinrich-
Kappus-Weg zur VVerfligung — erstere zur StralRe Im Rosengartchen, letzterer zum
Ahorn-/Eichwaldchenweg; auch der Jean-Sauer-Weg ist eine denkbare Variante als
Anbindung zur Camp-King-Allee.

Bei den zu entwickelnden ErschlieBungsvarianten ist zu unterscheiden zwischen dem
Wohngebiet und dem Pferdehof-Betrieb. Beide Nutzungen werden insgesamt nur we-
nig Neu-Verkehr hervorrufen (Kapitel 3), sodass hier keine quantitativen Aspekte zu be-
achten sind, sondern eher qualitative. Die Wohnnutzung erscheint aufgrund ihrer ge-
ringen GrofRe und der Lage im Gebiet in geeigneter Weise tber den Heinrich-Kappus-
Weg angebunden werden zu konnen. So kann tber eine kurze Strecke der Ahornweg
erreicht werden (bzw. in umgekehrter Richtung von dort zugefahren werden). Diese
Losung ist daher in allen Erschliellungsvarianten, die die Anbindung des Siedlungslehr-
hofes zum Thema haben, gleich. Die nachfolgend beschriebenen ErschlieBungsmog-
lichkeiten sind in den Planen Nr. 1.7 bis 1.3 grafisch veranschaulicht.
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Abbildung 5: dulBere ErschlieBung Bestand 2018

4.1Variante 1 — NeuhausstraBe (Plan 1.1)

Variante 1 entspricht der Bestandssituation. Die Neuhausstral3e soll dabei die Erschlie-
Bung des Siedlungslehrhofes allein tbernehmen. Der erwahnte Engpass im sudlichen
Abschnitt kann nicht beseitigt werden, die sehr enge Kurve auf das Grundstuck selbst
hingegen schon; bei einer Neuordnung der Flache sind andere innere ErschlieSsungsfor-
men zu finden, die diese Anbindung entbehrlich machen.

4.2 Variante 2 — Verlangerung Heinrich-Kappus-Weg West (Plan 1.1)

In Variante 2 soll eine im Bestand angedeutete Verbindung im sudostlichen Bereich der
Flache mit dem Heinrich-Kappus-Weg verbunden werden. Die abschnittsweise sehr
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enge NeuhausstraRe wird dadurch entlastet; als erganzende Erschliel3ung sollte sie
beibehalten werden. So kann die Flache Uber zwei Stral3enverbindungen erreicht wer-
den, sodass sich auch die (relativ niedrigen) Verkehrsmengen verteilen.

4.3 Variante 3 - ,Hundeweg" (Plan 1.1)

Variante 3 sollte allein (oder in erster Linie) von den groBeren Fahrzeugen genutzt
werden (Heu-, Stroh- und Futtermittellieferungen sowie Millfahrzeuge). Die Strale ist
bereits im Bestand asphaltiert, insofern gut geeignet. Die relativ seltenen Futter-
Lieferungen und sonstigen Lkw-Fahrten stellen fir die dem Freizeitverkehr dienende
Verbindung, die durch eine bewaldete Flache fihrt, keine unangemessene Beeintrach-
tigung dar. Die bestehende Verbindung tber die NeuhausstraRe sollte beibehalten
werden, um den ,Alltags-Verkehr”, Besucher, Reitschuler,... — analog dem Bestand —
abzuwickeln.

4.4 \Variante 4 — Verlangerung Heinrich-Kappus-Weg Ost (Plan 1.1)

SchlieBlich wird in Variante 4 aufgegriffen, dass zur ErschlieBung des Wohngebietes im
Osten der Flache ,sowieso” ein neues Stuck StralBe hergestellt werden muss. Auf einer
Lange von rund 80 m soll hier parallel zur Bundesstral3e B 455 eine neue StralRe gebaut
werden; diese konnte um weitere ca. 100 m weitergeflhrt werden und so die gesamte
Anlage erschlieBen. Die entstehenden Mehrbelastungen wirden relevant werden fiir
den aulersten ostlichen (rund 100 m langen) Abschnitt des Heinrich-Kappus-Weges.
Auch hier konnte im Sinne der Verteilung der VVerkehre, ahnlich wie in Variante 3, die
VVerbindung uber die Neuhausstral3e beibehalten werden.

4.5 Variante 5 — Forsthausweg (Plan 1.2)

Variante 5 soll ahnlich wie VVariante 3 von groBeren Fahrzeugen genutzt werden (Ver-/
Entsorgung,...). Die StraBe flihrt weit abseits der in Rede stehenden Wohnbebauung —
allerdings tangiert sie andere bewohnte Bereich. Sie ist im Bestand im stdlichen Ab-
schnitt asphaltiert, der nordliche ist ein unbefestigter Weg, der dann zu befestigen
wadre. Diese Verbindung Uber den Forsthausweg zu erttichtigen, nur um die Ver- und
Entsorgung abzuwickeln, erscheint unwirtschaftlich; den ,Alltags-Verkehr” (Besucher,
Reitschler,... ) ebenfalls dartiber abzuwickeln, konnte problematisch beztiglich der
Akzeptanz sein.

4.6 Konsensvariante — Heinrich-Kappus-Weg (Plan 1.3)

In Anlehnung an Variante 2, die aus verkehrs-fachlicher Sicht als am besten geeignet
eingestuft wird, wurde diese Konsensvariante entwickelt. Grundsatzlich erfolgt die An-
bindung der Wohnbauflachen fur den Kfz-Verkehr von/nach Osten vom/zum ostlichen
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Abschnitt des Heinrich-Kappus-Weges; von/nach dort werden alle Wohngebaude an-
gebunden (mit Ausnahme eines Gebaudes im stidwestlichen Bereich des B-Planes,
welches Uber den westlichen Heinrich-Kappus-Weg erreicht wird). Die nordliche Er-
schlieBungsstral3e (PlanstraRe A) ist als ,Hauptweg" konzipiert, die stdliche Schleife
(PlanstraBe B) soll als verkehrsberuhigter Bereich ausgebildet werden und stellt inso-
fern eine nachgeordnete ErschlieRung dar.

Die Gebdude des Siedlungslehrhofes sind fir den Kfz-Verkehr (Angestellte, Pachter,
Besucher,...) weiterhin (iber die NeuhausstraRe zu erreichen. Uber den ,Hundeweg"
erfolgt — wie im Bestand — die Lkw-Andienung der nordlichen Zufahrt.

Die ErschlieBungssituation ist in Plan 2 veranschaulicht. Fir den FuRganger- und Rad-
verkehr wird das gesamte Areal durchlassig gestaltet; Sackgassen oder Einbahnstra-
Ben werden jeweils so konzipiert, dass sie fur Radfahrer keine Einschrankungen her-
vorrufen. Am ostlichen Rand des Plangebietes wird eine in Nord-Sud-Richtung verlau-
fende FuRgénger-/Radfahrerverbindung geschaffen; auch im Ubergangsbereich der
Wohnbau- und der Lehrhofflache wird eine Verkniipfung zur Waldflache geschaffen.

4.7 Auswirkungen Umfeld

Abbildung 6: sensible Nutzungen Umfeld

Entlang des sudlich an den Ahornweg anschlieBenden Eichwaldchenweges sind etliche
sensible Nutzungen angesiedelt und werden Uber diesen erschlossen: Freie Waldorf-
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schule Vordertaunus, Grundschule am Eichwaldchen, Kindergarten/Kindertagesstatte
Eichwaldchenweg sowie der Sportclub SC Eintracht Oberursel (Abbildung 6). Bereits in
Kapitel 3.8 wurde Uber das relevante Regelwerk ein Vergleich mit den erreichten Ver-
kehrsbelastungen gezogen — dort fir den Heinrich-Kappus-Weg; analog kann eine Be-
wertung des Eichwaldchenweges erfolgen, der hier weniger als Wohn-, sondern eher als
ErschlieSungsstralde einzustufen ist.

Wie aus Kapitel 3.5 hervorgeht, werden durch die neuen Wohnnutzungen bzw. durch die
Erweiterung des Siedlungslehrhofes insgesamt rund 200 Kfz-Fahrten pro Tag an Neu-
verkehr hervorgerufen; davon entfallen auf den Heinrich-Kappus-Weg ca. 150 Kfz/24h
— diese teilen sich am Knotenpunkt mit dem Ahornweg auf den stdlichen und nordli-
chen Abschnitt etwa im Verhaltnis 2 : 1 auf, was etwa 100 Kfz/24h im stdlichen Teil
entspricht. Vereinfachend kann davon ausgegangen werden, dass in den Spitzenstun-
den zehn bis 15 Prozent (setze: 12,5%) dieser erkehre auftreten (mithin 10 bis

15 Kfz/h).

Aus den Pldnen 3.7 bis 3.3 (Verkehrsmengen) geht hervor#, dass stdlich der Einmun-
dung des Heinrich-Kappus-Weges in den Ahornweg Tagesbelastungen von rund

610 Kfz/24h (Analyse), 630 Kfz/24h (Nullfall) bzw. 740 Kfz/24h (Planfall) zu erwarten
sind — wie im vorangehenden Abschnitt angegeben, entfallen davon demnach 76, 80
bzw. 92 Kfz/h auf die Spitzenstunden. Auch bei einer Wertung als Wohnstral3e lagen die
,zumutbaren” (und damit verkehrssicher abwickelbaren) Verkehrsbelastungen im Eich-
waldchenweg sehr deutlich tiber den hier zu erwartenden (400 Kfz/h gegentiber rund
76, 80 bzw. 92 Kfz/h). Eine splirbare Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit oder der
Zumutbarkeit ist somit nicht zu erwarten.

5. Leistungsfahigkeit

Die verkehrstechnische Leistungsfahigkeit ist zunachst fur die Analysesituation zu tber-
prufen, um sie dem Nullfall bzw. der Prognose vergleichend gegentberstellen zu kon-
nen. Angesichts der fir Wohnbereiche Ublichen bis eher niedrigen Verkehrsbelastungen,
die durch die geplanten Neunutzungen entstehen werden, erscheint die Thematik , Leis-
tungsfahigkeit” eher nachgeordnet. Daher wird zunachst allein der nachstgelegene Kno-
tenpunkt Uberprift, Uber den die groRten Anteile der Neuverkehre verlaufen werden.

Die Einmundung Heinrich-Kappus-Weg/Ahornweg ist im Bestand ,rechts-vor-links”
geregelt. In der vormittaglichen Spitzenstunde wird sie insgesamt von 68 Kfz/h (An-

& Vorgriff auf Kapitel 6 (Prognose der Tagesbelastungen) — die Methodik wird ebenda naher erlautert.
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hang 1.2) befahren, in der nachmittaglichen von 84 Kfz/h (Anhang 17.4). Durch die Ein-
fliisse des Nullfalles (Kapitel 3.7), iberlagert mit den induzierten Neu-Verkehren des
Siedlungslehrhofes sowie der Wohnnutzungen (Kapitel 3.7) wird die Gesamtverkehrs-
belastung an dieser Einmtndung um voraussichtlich 11 Kfz/h in der vormittaglichen
bzw. 22 Kfz/h in der nachmittaglichen Spitzenstunde steigen. Somit wird der Knoten-
punkt im Prognosefall zukiinftig von 79 Kfz/h bzw. 106 Kfz/h befahren. Nach HBS5>,
Kapitel S 5.4.9, lasst sich daraus die grofte mittlere Wartezeit zu rund flnf Sekunden
ermitteln, was den guten/sehr guten Verkehrsqualitatsstufen A/B entspricht — eine
Differenzierung wird in der Literatur hier nicht vorgenommen.

6. Prognose der Tagesbelastungen

Aus den Ergebnissen der Verkehrszahlung werden Aussagen zur werktagliche VVer-
kehrsbelastung (DTVy) abgeleitet, einschliel3lich der jeweiligen Schwerverkehrsmen-
gen. Die Verkehrsbelastungen sind in den Planen 3.7 bis 3.3 veranschaulicht.

Analyse 2017 (Plan 3.1)

Im StraBennetz im Bereich der geplanten Anbindung der neuen Wohnbauflache (Hein-
rich-Kappus-Weg) liegen die Tagesbelastungen bei rund 290 Kfz/24h bzw. bei etwa
610 Kfz/24h im Ahornweg Sud; fur die Neuhausstralde sind im Bereich der Zahlstelle 6
etwa 250 Kfz/24h zu erwarten.

Nulifall 2030 (Plan 3.2)

Gemald der Aussagen in Kapitel 3.7 steigen die Tagesbelastungen im Nullfall um rund
vier Prozent, sodass sich an den Vergleichspunkten fir den Heinrich-Kappus-Weg etwa
300 Kfz/24h ergeben bzw. etwa 630 Kfz/24h fir den Ahornweg Sud, in der Neuhaus-
stralde schlieBlich rund 260 Kfz/24h.

Prognose 2030 (Plan 3.3)

Auf die Verkehrsbelastungen des Nullfalles werden die Prognosedaten ,aufgesattelt”.
Die daraus resultierenden Ergebnisse sind durch Uberlagerung des Neuverkehrs mit
den vorliegenden Verkehrsmengen — analog Kapitel 3 — in Plan 3.2 dargestellt. Der auf
das Gebiet bezogene Neu-Verkehr liegt bei rund 210 Kfz/24h.

5 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanla-
gen (HBS); Kdln, 2015.
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Die Tagesbelastungen am Vergleichspunkt des Heinrich-Kappus-Weges (6stlich der
Anbindung der neuen Wohnbauflache) liegen dann bei etwa 450 Kfz/24h, im Ahornweg
Sud bei etwa 740 Kfz/24h und in der Neuhausstral3e bei rund 320 Kfz/24h.

7. Resiimee

Der durch die geplante Wohnnutzung und die Nutzungserganzungen des Siedlungs-
lehrhofes induzierte Neuverkehr wird zu Mehrbelastungen im Heinrich-Kappus-Weg
flhren, Uber den die Anbindung der neuen Wohnbauflache an das stadtische StraRen-
netz empfohlen wird. Diese zusatzlichen Verkehrsstrome liegen stets in Grol3enord-
nungen, die mit der Randnutzung Wohnen vertraglich sind und stehen im Einklang mit
dem gultigen Regelwerk.

Dem in Rede stehenden Vorhaben der Stadt Oberursel stehen aus verkehrlicher Sicht
keine einschrankenden Aspekte entgegen, die einer Realisierung unangemessen hohe
oder gar unuberwindliche Hirden in den Weg stellen konnten. Die mit der Neubebau-
ung verbundenen induzierten VVerkehrsstrome lassen nicht erwarten, dass dadurch
Einschrankungen bezuglich der Verkehrssicherheit oder -qualitat entstehen werden.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen im Heinrich-Kappus-Weg sind gemaf ver-
gleichender Richtlinie als vollig akzeptabel und zumutbar einzustufen, sie werden mit
sehr deutlich weniger als 100 Kfz/h erwartet. Dieser Neuverkehr wird in einer Stral3e
auftreten, welche in der vor- und in der nachmittaglichen Spitzenstunde niedrig belastet
ist und somit zusatzliche Verkehrsbelastungen ohne Beeintrachtigungen abwickeln
kann.

EB Pferdehof _D.docx/17.10.18 Freudl VERKEHRSPLANUNG



Im Rothkopf

Im Rothkop?

Flur 10

.
B
My
el
Gty

hof"

a,
s

Flur 57 Flur 57

Im Rethkepf

Variante 2 Verlangerung
Heinrich-Kappus-Weg West

Im Rethkapf

AUCH
B LERRHOF
:| I GFF| ANT
= CROMLANC
: LALEHCLZ b

AUBHOLZ

Flur 95

y

N

P i Var@n@h:_yeﬂgngeru ng
‘Heinrich-Kappus-Weg Ost
an'NF.238’s’/’§i/\e>d\ Y ) @F&Sﬁgs

I Rethkopt

Im Rothropf

Im Rethkopf Im Rothkopf

1

0. 2n622 me

. ag__ ~

Edig tﬁ':.‘f

e

GRUNLANTD

SAUBHOLZ

F,U; 95 i 'Stﬁad\jc_p bu rsel (Taunus)

)
)

Bebduungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Flur 95

Flur 96 1

Mai 2018



Flurbe 5%

: Variante 5: .
Forsthausweg

HohemarkstraRe

Hohemarkstrage

Nr. 1.2

ErschlieBungsvariante Nr. 5: Forsthausweg

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2018



Andienun
tiber “Hund

Anbindung neue Wohnbebauung

sowie Besucher Siedlungslehrhof

uber Heinrich-Kappus-Weg

B-Plan Nr. 238 “Siedlungslehrhof”

er- und Entsorgung

Nr. 1.3

Konsensvariante: Heinrich-Kappus-Weg

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Juli2018




B-Plan-Flache

geplante Gebaude

Il offentliche ErschlieBung (Bestand)

B W B interne ErschlieBung Siedlungslehrhof
I offentliche ErschlieBung (Planung)
offentliche ErschlieBung (Planung), verkehrsberuhigter Bereich

RN®KHK  Durchlass allein fir FuBganger- und Radverkehr

Gl [\ 3gdnger-/Radwegverbindung
< /\nbindung Siedlungslehrhof (Angestellte, Pachter, Besucher,...)

& f
Q.
/73 f/'e@

7

A

@@/i
=l W "
e

-8

Nr. 2

ErschlieBung Umsetzungsvariante

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Juli 2018



s betroffener
= = mmmm nicht betroffener

Stral3enabschnitt
Legende
Verkehrsbelastung pro 24 Stunden
599 599 - Pkw/Zeit
— 11— 11 - Lkw/Zeit
610

610 - Kfz/Zeit

B-Plan Nr. 238

“Siedlungslehrhof”
%4
%
8
K 475
” 9
. 280
’0’ - 8
. y 288 n
0” ““l’. US\M/@&
‘e ] ll““\)"a’\Ne% ...IIIIIIIIIIIIIID’
250 .\:\e'-\Y\V\C a?® Edith-Stein-Weg
()
1 S 599
. 251 I 17
< N 610
@066
Nt
Nr. 3.1

Verkehrsmengen Analyse 2017

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Oktober 2018



B-Plan Nr. 238
“Siedlungslehrhof”

%4
>
Q:/{}o
260
1
o 261
K\'&ﬁéﬁ?}

..‘

v
an e

»*°® Ned
....-“’\kapp\) \N

L 4
..IIIIIIIIIIIIIID‘

Edith-Stein-Weg

s betroffener
= = mmmm nicht betroffener
Strallenabschnitt

Legende

Verkehrsbelastung pro 24 Stunden

599 599 - Pkw/Zeit

— 11— 11 - Lkw/Zeit
610

610 - Kfz/Zeit

P, '0(/5\ "
%

Nr. 3.2

Verkehrsmengen Nullfall 2030
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K1 - Heinrich-Kappus-Weg/Ahornweg
Vormittag - 6:00 bis 9:00 Uhr

Anhang 1.1

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
6:00 bis 9:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K1 - Heinrich-Kappus-Weg/Ahornweg
vormittagliche Spitzenstunde - 7:30 bis 8:30 Uhr

Anhang 1.2

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
7:30 bis 8:30 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K1 - Heinrich-Kappus-Weg/Ahornweg
Nachmittag - 16:00 bis 19:00 Uhr

Anhang 1.3

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:00 bis 19:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K1 - Heinrich-Kappus-Weg/Ahornweg
nachmittagliche Spitzenstunde - 17:45 bis 18:45 Uhr

Anhang 1.4

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
17:45 bis 18:45 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K2 - HohemarkstraRBe/Eichenwaldchenweg
Vormittag - 6:00 bis 9:00 Uhr

Anhang 2.1

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
6:00 bis 9:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K2 - HohemarkstraRBe/Eichenwaldchenweg
vormittagliche Spitzenstunde - 7:45 bis 8:45 Uhr

Anhang 2.2

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
7:45 bis 8:45 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K2 - HohemarkstraRBe/Eichenwaldchenweg
Nachmittag - 16:00 bis 19:00 Uhr

Anhang 2.3

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:00 bis 19:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K2 - HohemarkstraRBe/Eichenwaldchenweg
nachmittagliche Spitzenstunde - 16:30 bis 17:30 Uhr

Anhang 2.4

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:30 bis 17:30 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K3 - HohemarkstraBe/Camp-King-Allee
Vormittag - 6:00 bis 9:00 Uhr

Anhang 3.1

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
6:00 bis 9:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K3 - HohemarkstraBe/Camp-King-Allee
vormittagliche Spitzenstunde - 7:45 bis 8:45 Uhr

Anhang 3.2

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
7:45 bis 8:45 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K3 - HohemarkstralBe/Camp-King-Allee
Nachmittag - 16:00 bis 19:00 Uhr

Anhang 3.3

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:00 bis 19:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K3 - HohemarkstralBe/Camp-King-Allee
nachmittagliche Spitzenstunde - 16:15 bis 17:15 Uhr

Anhang 3.4

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:15 bis 17:15 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K4 - NeuhausstralRe/Im Rosengartchen
Vormittag - 6:00 bis 9:00 Uhr

Anhang 4.1

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
6:00 bis 9:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K4 - NeuhausstralRe/Im Rosengartchen
vormittagliche Spitzenstunde - 7:30 bis 8:30 Uhr

Anhang 4.2

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
7:30 bis 8:30 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K4 - NeuhausstralRe/Im Rosengartchen
Nachmittag - 16:00 bis 19:00 Uhr

Anhang 4.3

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:00 bis 19:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K4 - NeuhausstralRe/Im Rosengartchen
nachmittagliche Spitzenstunde - 16:45 bis 17:45 Uhr

Anhang 4.4

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:45 bis 17:45 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K5 - NeuhausstralRe/Feinbergweg
Vormittag - 6:00 bis 9:00 Uhr

Anhang 5.1

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
6:00 bis 9:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K5 - Neuhausstral’e/Feinbergweg
vormittagliche Spitzenstunde - 6:15 bis 7:15 Uhr

Anhang 5.2

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
6:15 bis 7:15 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K5 - Neuhausstralde/Feinbergweg
Nachmittag - 16:00 bis 19:00 Uhr

Anhang 5.3

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:00 bis 19:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K5 - NeuhausstralRe/Feinbergweg
nachmittagliche Spitzenstunde - 16:15 bis 17:15 Uhr

Anhang 5.4

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:15 bis 17:15 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K6 - Jean-Sauer-Weg/Camp-King-Allee/Feinbergweg
Vormittag - 6:00 bis 9:00 Uhr

Anhang 6.1

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
6:00 bis 9:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K6 - Jean-Sauer-Weg/Camp-King-Allee/Feinbergweg
vormittagliche Spitzenstunde - 7:30 bis 8:30 Uhr

Anhang 6.2

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
7:30 bis 8:30 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K6 - Jean-Sauer-Weg/Camp-King-Allee/Feinbergweg
Nachmittag - 16:00 bis 19:00 Uhr

Anhang 6.3

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:00 bis 19:00 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017



K6 - Jean-Sauer-Weg/Camp-King-Allee/Feinbergweg
nachmittagliche Spitzenstunde - 16:30 bis 17:30 Uhr

Anhang 6.4

Verkehrsbelastungen Bestand 2017
Dienstag, 25. April 2017
16:30 bis 17:30 Uhr

Stadt Oberursel (Taunus)
Bebauungsplan Nr. 238 “Siedlungslehrhof” - verkehrliche Bewertung

Mai 2017
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